TECHNIKUND TEST

Test Suzuki RV 125

Reizeinder Hinterhand

Sie ist das groBte City-Bike, mehr
schon ein Cross-Modell mit Chop-
per-Look. So ein Hinterrad wie
das der RV 125 gibt es nur bei
Suzuki: Superbreitformat.

ity-Bikes sind Ublicherweise nichts

weiter als Mofas und Mopeds mit
kleinen Zehn-Zoll-Radern & la Vespa:
Einkaufskérbchen-Vehikel. Aber die
Japaner haben fréhliche Mini-Motor-
rader daraus gemacht und sind nicht
bei 50er Motoren geblieben. Und weil
die Amerikaner mit diesen Van-Vans
durch Kaliforniens Dinen und sonsti-
ges freies Land hiipfen, hat Suzuki
dicke Blockprofilreifen 6,70-10 hinten
und 5,40-14 vorn zur Attraktion der RV
125 gemacht. Der Einzylinder-Motor ist

Das spurtstiirkste aller City-Bikes macht a

uch im Gelénde SpaB

vom Moto Cross-Modell RM 125 her-
untergetunt, ein Bauernmotor.

So ist es eine originelle Suzie, die jetzt
auf dem deutschen Markt startet. Sie
imponiert im Spurt — kein Vergleich zu
sonstigem Kleinzeug. Von hinten ist
sie Harley, von vorn ein ausgewachse-
nes Motorrad und im Profil schick, wie
es bei so ausgefallenen Typen nur den
Japanern gelingt. Die Suzuki RV 125
ist auch eine deutliche Nummer gréBer
als die City-Bikes.

Sie ahnelt der RV 50 und RV 90, aber
der Rahmen ist ganz neu, sehr stabil
mit Unterzug. Die 6lgedédmpfte Tele-
gabel entspricht der Suzuki-Standard-
bauweise; die 6lgedampften hinteren
Federbeine sind mit einem Haken-
schlussel, der sich leider nicht im Bord-

. s
i et L.

werkzeug befindet, dreifach einstell-
bar. Da die dicke Hinterhand den Be-
lastungsunterschied zwischen Solo-
und Soziusbetrieb ohne merkliche Re-
aktion verkraftet, ist wohl nur an eine
Grundeinstellung nach Fahrergewicht
gedacht.

Die Réader bestehen jeweils aus zwei
Stahlblechscheiben, die miteinander
und mit den 130 mm Trommelbremsen
verschraubt sind. Die Plastik-Schutz-
bleche decken gegen Sprithwasser be-
achtlich gut ab. Der 160 mm-Schein-
werfer verspricht mehr Licht als die
Elektrik bietet. Im (brigen zahlt man
stolze 2995 Mark fiir reichliche Ausstat-
tung und solide Verarbeitung. Der Ta-
cho enthélt einenTageskilometerzéhler,
der Drehzahlmesser (bis 10 000, roter
Sektor ab 8000/min) ist serienméBig.
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Suzuki und Zweitakt sind verheiratet,
seit der Textilfabrikant Michio Suzuki
1952 mit dem Motorradbau begann —
erst die neuen GS-Modelle mit 400 und
750 cm® durchbrechen das Prinzip mit
Viertaktmotoren. Bei den Kleinkalibern

zweitaktet Suzuki weiter. Die Motoren
sind simpel und werkstattfreundlich
aufgebaut, in den Teilen weitgehend
standardisiert, und die CCI-Frischol-
Direktschmierung der Lager und Kol-
benlaufbahn hat sich bewahrt. Vibra-
tionen kribbeln ab 6000/min in Rasten
und Bank, aber mit sanftem Gasweg-
nehmen kann man sie glatten.

' Die brandneue RV 125 muBte fiir den

Test schon nach wenigen Einfahr-Kilo-
metern gedroschen werden, klemmte
dennoch nicht und brachte auf Anhieb
wackere Fahrleistungen: null bis 40
km/h in 3,5 Sekunden, bis 60 km/h in
7,1 Sekunden und auf 80 km/h in 21 Se-
kunden — Autos ziehen der Suzuki
Van-Van im Stadtverkehr nicht davon.
Vor allem beschleunigt die RV 125 er-
staunlich wuchtig aus dem Stand. Mit
den finf Gangen kann man schaltfaul
umgehen. Bei der Nenndrehzahl von
6000/min leistet die Suzuki 7,8 PS (5,7
kW). Auch bei hoherer Drehzahl hat sie

noch brauchbare Reserven. Aufrecht
solo kamen bei den Messungen im Mit-
tel 88 km/h bei 7700/min heraus, lang-
liegend 92 km/h bei 8200/min Drehzahi-
messer-Anzeige (der rote Warnsektor
beginnt bei 8000/min), mit Sozia ‘er-
reichte die RV 125 83 km/h bei 7500/
min. Das Werk gibt 100 km/h als Spitze
an — ein langliegender Hundertpfund-
Japaner kann sie mit eingefahrener
Maschine vielleicht erreichen.

Aber die RV 125 ist mehr fur SpaB als
flir Speed gedacht, und mit Sozia
nichts fiir sehr lange Leute: Die Sitz- D>
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TECHNIK UND TEST
Test Suzuki RV 125

bank ist nur knapp 75 Zentimeter Uber
dem Boden. Wenn die Sozia auf der
schon breiten Bank Platz nimmt, riickt
der Fahrer dicht hinter den hohen Len-
ker wie ein Ami auf dem Pferdesattel
der dicken Harley. Auf der RV 125 muB
er dabei die Beine anwinkeln wie ein
Jockey, mit Schenkel- statt KnieschiuB
an der Bank. Solo kommt jeder unter.

Der 81 Zentimeter breite Lenker ist fur
die Figur der RV 125 richtig: Sie ist
durch ihr geringes Lenkkopfgewicht
auch beim Wegrutschen wieder hoch-
zubringen. Auf Schnee oder Sand ist

Heruntergetunter Cross-Motor V
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die Traktion sogar in wettbewerbs-
maBigen Powerslide umzusetzen.

Niemand aber darf erwarten, daB die
RV 125 in Schraglage auf der StraBe
wie an der Schnur lauft. Der Auflage-
punkt des dicken Hinterrads befindet
sich bei Kurvenlage irgendwo seitlich
der Maschine. Auf StraBenbahnschie-
nen entwickelt der Luftballon eine an-
fangs erschreckende Eigenlenkwir-
kung, und das Blockprofil mit viel
Zwischenraum hilft nicht im geringsten

_bei der Spurhaltung. Macht nichts: Die

wieselflinke Suzie bleibt stets leicht be-
herrschbar.

Experimente mit dem Reifendruck
bringen nichts. Mangels Betriebsanlei-

¥V Der Reiz dieser Suzie liegt in ihrer sportlichen Figur

tung fuhren wir sie anfangs vorn und
hinten mit 1 bar (ati) — die Vor-
schrift verlangt nur 0,8/0,8—1,0. Zu viel
Luft kostet Bodenhaftung. Das Hinter-
rad ist ohnehin ein Gummiball, mit dem
die Federbeine zu kampfen haben.

Querfeldeinfahren, ihr eigentliches
Hobby, darf die RV 125 in Deutsch-
lands Waid und Feld nur verbotener-
weise. Aber als Kurzstrecken-Bike in
einer glnstigen Versicherungsklasse
hat die Suzie mit der dicken Hinterhand
ihre Reize. Und auch Appetit: Bei nur
4,7 Liter Tankvolumen braucht die
RV 125 vier Liter pro 100 Kilo-
meter, wenn man die Pferdchen im
Stadtverkehr oder im Gelande richtig
springen I&Bt. Paul Simsa

Technische Daten und MeBwerte Suzuki RV 125

Motor

Luftgekiihlter Einzylinder-Zweitaktmo-
tor. EinlaR schlitzgesteuert. Bohrung x
Hub: 56 mm x 50 mm, Hubraum 123
cm?, Verdichtung 6,3. Nennleistung 5,7 kW
(7,8 DIN-PS) bei 6000/min; max. Dreh-
moment 9,61 Nm (0,98 mkg) bei 5500/
min. spezifische Leistung 47,15 kKW/L (65
PS/L) Leistungsgewicht nall 52,72 kW/t
(13,75 kg/PS). Mittlere Kolbengeschwin-
digkeit bei Nenndrehzahl (6000/min) 10
m/s. CCI-Schmiersystem mit last- und
drehzahlabhédngiger Kolbenolpumpe.

Elektrische Anlage

Kontaktgesteuerte Schwunglichtmagnet-
ziindanlage 6 Volt 65 W. Ziindzeitpunkt
22° vor OT, Unterbrecherkontaktabhub
0,3—0,4 mm. Ziindkerze NGK B 7 HS.
Batterie 6 V 4 Ah.

Vergaser

Ein Mikuni-Kolbenschiebervergaser ¢ 22
mm. Hauptdiise 105, Leerlaufdiise 20,
Luftdiise 0,7, Luftregulierschraube 13/4
Umdr. offen. NaBluftfilter auswaschbar.

Kraftiibertragung

Klauengeschaltetes Fiinfganggetriebe mit
Kickstarter. Primirantrieb iiber Zahnra-
der auf Mehrscheibenkupplung im Olbad.
1 prim = 3,56 (57/16). Sekundarantrieb
ilber Einfachrollenkette I sec. =' 3,40
(51/15). Gangstufen: 2,75/1,81/1,25/
1,00/0,80. Gesamtiibersetzungen: 33,28/
21,90/15,13/12,10/9,68.

stellbaren Federbeinen. Bereifung vorn
5,4 % 14, hinten 6,7 3 12. Nachlauf 96 mm.
Lenkwinkel 61°, Wendekreis 2 Meter.
Vorn seilzugbetitigte, hinten gestinge-
betitigte Simplex-Trommelbremse. Rad-
stand 1305 mm, Lénge 1960 mm, Breite
ohne Lenker 600 mm, Lenkerbreite 810
mm, Gewicht 110 kg.

Fahrwerk

Zentralrohrrahmen. Olgedimpfte Tele-
skopgabel vorn, Hinterradschwinge mit
hydraulisch gedimpften, dreifach ver-

Preis

2995 Mark + 98 Mark Nebenkosten.
Hersteller/Importeure:

Suzuki Motor Co., Ltd,, P. O. Box 116,
Hamamatsu 430, Japan.

Deutschland: Suzuki Motor GmbH,
Darmstadter Str. 16, 6148 Heppenheim.
Osterreich: Teha Wohrer & Co., 1150
Wien 15, Mariahilferstr, 221.

Schweiz: Frankonia AG, Hohlstr. 612,
8048 Ziirich.
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